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1 ÚVOD DO METODIKY

Metodika hodnocení ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti infrastruktury městské drážní dopravy 

je nedílnou součástí materiálu „Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů 

dopravních staveb“ (jíž je přílohou) a všechna pravidla a pokyny v této Metodice uvedené platí i pro tuto 

metodiku. Hlavní část rezortní metodiky tedy slouží jako základní metodický materiál pro tuto přílohu. 

Základní premisy týkající se zpracování analýzy nákladů a přínosů a výchozí podklady pro tuto analýzu 

jsou popsány v hlavní části rezortní metodiky. Dále jsou jen uvedeny specifika či odlišnosti pro hodnocení 

projektů v oblasti infrastruktury multimodální dopravy.

1.1 Užití příručky

Hodnocení efektivnosti investic za použití této metodiky je nezbytnou součástí každého projektu infra-

struktury multimodální dopravy, který je předkládán ke spolufinancování z veřejných zdrojů (státní rozpo-

čet, fondy EU, atd.). 

Tabulky finanční a ekonomické analýzy musí být zpracovány v souladu s doporučenými tabulkami FA 

a EA (viz kapitola 9 – CBA tabulky, formáty výstupů v hlavní části rezortní metodiky). Jednotlivé položky 

vstupující do tabulek FA a EA musí být v textové zprávě odpovídajícím způsobem okomentovány a zdů-

vodněny.

2 MARKETINGOVÁ ANALÝZA

Marketingová analýza je nástroj, pomocí něhož lze kvantifikovat předpokládanou změnu přepravních 

proudů v dotčené relaci po dokončení daného projektu a umožňuje popsat chování trhu služeb v oblasti 

multimodální dopravy.  

Pro analýzu je nezbytné definovat řešené území, které zahrnuje všechny zdroje a cíle přepravy ovlivněné 

posuzovanou infrastrukturou a potenciální trasy konkurenčních dopravních módů.

2.1 Vstupy do analýzy nákladů a přínosů

Pro zjištění stávajícího stavu přeprav týkajících se hodnoceného projektu je třeba provést analýzu vstup-

ních dat, pro zjištění budoucího stavu je třeba provést zjednodušenou prognózu přepravy.

Pro finanční a ekonomickou analýzu jsou potřebné údaje o přepravních výkonech na vymezené dopravní 

síti ovlivněné projektem. Základním vstupem do finanční analýzy bude celková cena překládky, základní-

mi vstupy do ekonomické analýzy budou převedené čisté tunokilometry (tj. počítá se s hmotností zboží 

očištěnou o hmotnost přepravní jednotky, např. kontejneru).

2.2 Redukční koeficient 

Redukční koeficient se aplikuje v případě rozdílné vzdálenosti převedené dopravy, eliminuje se tím rozdíl-

nost délky tras mezi jednotlivými druhy dopravy.
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Vybrané relace vlaků kontinentální 

kombinované dopravy

Železnice

(km)

Silnice

(km)

Redukční 

koeficient

Brno – Rostock 806 805 0,9988

Lovosice – Hamburg Billwerder 573 546 0,9529

Lovosice – Duisburg 705 651 0,9234

Paskov – Trieste 837 756 0,9032

Tabulka 2.1 – Vybrané relace kontinentální kombinované dopravy pro výpočet redukčního koeficientu 

(silnice – železnice)

Pokud Zpracovatel neuvede analýzu přepravních vztahů, použije průměrný redukční koeficient ve výši 

0,9442 na další výpočty.

Vybrané relace vnitrozemské vodní 

dopravy

Voda

(km)

Silnice

(km)

Redukční 

koeficient

Mělník – Hamburg 735,8 582 0,7910

Lovosice-Prosmyky – Hamburg 686,5 546 0,7953

Ústí nad Labem – Hamburg 664,7 521 0,7838

Děčín – Hamburg 639,5 525 0,8210

Tabulka 2.2 – Vybrané relace kontinentální kombinované dopravy pro výpočet redukčního koeficientu 

(silnice – voda)

Pokud Zpracovatel neuvede analýzu přepravních vztahů, použije průměrný redukční koeficient ve výši 

0,7974 na další výpočty.

3 FINANČNÍ ANALÝZA

Metodika zpracování finanční analýzy je součástí hlavní části rezortní metodiky. V rámci zpracování 

finanční analýzy je tedy nutné pracovat podle tohoto základního metodického materiálu. Níže jsou uve-

dena pouze specifika pro projekty z oblasti infrastruktury multimodální dopravy.

Finanční analýza (FA) je povinnou součástí CBA. Měla by být provedena z hlediska investora projektu a/

nebo provozovatele za účelem posouzení finanční udržitelnosti a výpočtu ukazatelů finanční návratnosti 

projektu a kapitálu na základě diskontovaných peněžních toků.

3.1 Provozní náklady

Náklady na provoz a běžnou údržbu infrastruktury multimodální dopravy se vyjadřují ve formě rozdílu 

provozních nákladů mezi Variantou bez projektu a Variantou s projektem. Náklady na provoz a běžnou 

údržbu (jedná se například o běžné roční provozní náklady překladiště, pravidelný servis manipulační 

techniky apod.) vychází z vlastních údajů žadatele.

Pokud nejsou pro daný projekt data k dispozici (výstavba nového překladiště), jejich roční výši Zpracova-

tel stanoví např. podrobným rozborem jednotlivých reálných složek provozních nákladů pro daný projekt.  

Způsob stanovení je vždy nutné transparentně zdokumentovat.
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Náklady na opravy realizované ve víceletém rytmu jsou kalkulovány žadatelem, případně pomocí analo-

gie s jinými projekty. Tyto náklady jsou vykazovány vždy do let, ve kterých je předpokládáno jejich plnění.

3.2 Příjmy

Finančním příjmem je především cena komplexní manipulace přepravní jednotky nebo zboží v pře-

kladišti, která by měla obsahovat veškeré služby handlingu včetně celních poplatků, uskladnění a další. 

Mezi ostatní příjmy lze řadit poplatky z pronájmu překladiště nebo reklamních ploch.

3.3 Zůstatková hodnota

Při výpočtu zůstatkové hodnoty se postupuje v souladu s popisem v příslušné kapitole v hlavní části 

rezortní metodiky. Kromě nákladových položek vyskytujících se u železničních, silničních a vodních infra-

strukturních staveb, je možné do výpočtu zahrnout navíc ještě následující položky:

 železobetonové konstrukce (jsou součástí položky hrubé hydrotechnické konstrukce) s životností 

80 let,

 ocelové konstrukce (portálový jeřáb) s obvyklou1 životností 15 let,

 manipulační technika (překladače) s obvyklou2 životností 8 let.

4 KATEGORIE SOCIO-EKONOMICKÝCH NÁKLADŮ A PŘÍNOSŮ

Hlavní ekonomické přínosy Hlavní ekonomické přínosy, které je třeba v ekonomické analýze zohlednit, 

jsou:

 snížení (efekt) nákladů údržbu silniční infrastruktury,

 snížení (efekt) všeobecných nákladů na přepravu zboží či osob, tj. úspora času a úspora nákladů 

na provoz vozidel,

 snížení (efekt) nehodovosti,

 snížení (efekt) emisí skleníkových plynů,

 snížení (efekt) emisí jiných než skleníkových plynů vč. prachových částic (tj. dopady na znečištění 

místního ovzduší),

 snížení (efekt) emisí hluku (např. některé městské projekty).

Metodika zpracování těchto přínosů je součástí hlavní části rezortní metodiky. (Kapitola 8.1.5 Provozní 

náklady infrastruktury – silniční doprava, tabulka 8.38 a dále kapitola 8.1.13 Hodnoty času, tabulka 8.50. 

Pro výpočet externích nákladů pak kapitola 8.1.14 Externality, tabulky 8.53 až 8.59.)

1 Přesnou životnost může zpracovatel stanovit na základě předpokládaného počtu provozních hodin (motohodin) do vyřazení 

stroje nebo jeho generální opravy 
2 dtto
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4.1 Ostatní přínosy

Pokud dojde k umožnění přepravy nadměrného nákladu po vodních cestách, jako přínos se vyčísluje 

úspora nákladů na nezbytnou úpravu silniční nebo železniční infrastruktury pro umožnění přepravy nad-

měrného nákladu či úspora nákladů v souvislosti s manipulací a kompletací investičních celků. 

Taková kalkulace musí být vyčíslena individuálně a musí být prokazatelná.

5 EKONOMICKÁ ANALÝZA

Metodika zpracování ekonomické analýzy metodou CBA je rovněž součástí hlavní části rezortní 

metodiky. V rámci zpracování této analýzy je nutné pracovat podle tohoto základního metodického mate-

riálu. Níže jsou uvedena pouze určitá specifika pro projekty z oblasti infrastruktury multimodální dopravy.

Ekonomická analýza slouží jako podklad k investičním rozhodnutím a umožňuje zhodnotit rozsah, ve kte-

rém projekt splňuje sociální a makroekonomické cíle a kvantifikovat socio-ekonomický příspěvek projek-

tu; posoudit, jestli přínosy projektu převyšuji náklady jako podklad pro rozhodnutí o investici a porovnat 

ekonomickou efektivitu různých projektů nebo variant jednoho projektu.

Ekonomická analýza (EA) je provedena s využitím ekonomických cen. 

5.1 Přepočet tržních cen na účetní (stínové) ceny

Přepočet tržních cen na účetní (stínové) ceny se provádí s použitím přepočítacích koeficientů na finanční 

ceny za účelem úpravy o narušení trhu. Hodnoty konverzního faktoru jsou součástí hlavní části rezortní 

metodiky (kapitola 5.1.3, část konverzní faktory a fiskální korekce).

Investiční náklady, provozní příjmy a výdaje stejně jako i ostatní faktory se v analýze uvádí bez daně z při-

dané hodnoty i v případech, že je investor plátce DPH.

6 ANALÝZA CITLIVOSTI A RIZIK

Součástí analýzy nákladů a přínosů je posouzení rizik. Posouzení rizik pro hodnocení projektů městské 

drážní dopravy spočívá zejména v provedení analýzy citlivosti a v provedení kvalitativní, případně i kvan-

titativní analýzy rizik. Metodika zpracování analýzy citlivosti a rizik je součástí hlavní části rezortní 

metodiky (kapitola 5.1.4 Analýza citlivosti a rizik). V rámci zpracování tohoto bodu je tedy nutné pracovat 

podle tohoto základního metodického materiálu.



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 72
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 72
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 300
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /ConvertToRGB
      /DestinationProfileName (sRGB IEC61966-2.1)
      /DestinationProfileSelector /WorkingRGB
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /LowResolution
      >>
      /FormElements true
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /UseDocumentProfile
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


